
Transportstyrelsen

Anders Johansson, Kevin Wedin, Egil Wright



2

Transportstyrelsen

• En myndighet – fyra trafikslag

• Tillstånd, tillsyn, register, regelutveckling

• 2000 medarbetare

• Sjö- och luftfartsavdelningen

– Händelserapportering, olycksdata, statistik och analys



Övergripande process

Händelse i 
verksamheten

Rapportering

Statistik och Analys

Kontinuerligt sjö-
/flygsäkerhetsarbete



Händelserapportering inom luftfarten

Sektionen för Analys 

Kevin Wedin och Anders Johansson



Händelserapporter

• Vad är en händelserapport?

Händelse

Varje säkerhetsrelaterad händelse som utgör 

en fara för eller, om den inte åtgärdas eller 

korrigeras, kan utgöra en fara för ett 

luftfartyg, för personer som befinner sig i ett 

luftfartyg eller för andra personer och som 

särskilt inbegriper olyckor eller allvarliga 

tillbud. 
(EU) 376/2014



Regelverken
• Rapportering enligt EU-förordning 376/2014

– Händelserapporteringsförordningen

• Kap 10 i Luftfartslagen

– 8 § I syfte att förbättra flygsäkerheten ska händelser inom luftfart rapporteras till 

behörig myndighet

• Kap 10 i Luftfartsförordningen

– I den står bl.a: 

– 11 §   Transportstyrelsen ska hantera det system som behövs för att samla in, utvärdera, 

bearbeta, lagra, skydda och sprida information om händelser som rapporteras.

• Rapportering enligt TSFS 2017:75

– Gäller främst allmänflyget för luftfartyg som ej omfattas av EU-regelverken



Händelserapporteringsförordningen 

• (EU) 376/2014

• Där framgår det bland annat:

– Varför

– Vad 

– När

– Hur

– …. man ska rapportera

– Samt vem som ska rapportera

• Exempelvis pilot

Find out who, what, when, where, why, and how - GodWiki

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32014R0376


Vad är det som ska rapporteras?

• Framgår i Artikel 4

– Händelser som kan utgöra en 

betydande risk för flygsäkerheten 

enligt fördefinierade kategorier

• Men förtydligas och fördjupas i (EU) 2015/1018



(EU) 2015/1018
Ett axplock vad som ska rapporteras

• Intrång och avåkningar på flygplatsens färdområden

• Level bust

• Tappad last eller delar

• Kollisioner och nära kollisioner 

• Fel på tekniska system ombord

• Felaktigt monterade delar eller komponenter

• Strukturskador på komponenter/delar

+ mycket mycket mer
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Antal rapporterade händelser
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Rapportering till TS i ECCAIRS 2

• Från 25 sep 2024 sker all 

rapportering till TS i ECCAIRS 2

• EASA-gemensam portal som är

helt webbaserad

• Organisationer och individuella 

kan rapportera i portalen

– Webbformulär

– API-lösningar

• Effektivare hantering inom TS och EASA



TS hantering av rapporten i ECCAIRS 2

• Rapporterna läggs in i den nationella databasen

– Fler rapporter om samma händelse förs ihop till en händelse

– Kodar och säkerställer god datakvalitet

– Riskklassificering av hela händelsen enligt ERCS-metoden

• Delas till det europeiska upplaget (ECR)

• Ligger till grund för vår och EASA’s systematiska 

säkerhetsarbete

• Analyser och statistiska underlag

– Bland annat vår årliga säkerhetsöversikt
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Exempel på statistikuttag



Händelserapporterna ligger till grund för

https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/publikationer-och-rapporter/rapporter/rapporter-inom-luftfart/nationell-flygsakerhetsplan-for-sverige/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/publikationer-och-rapporter/rapporter/rapporter-inom-luftfart/sakerhetsoversikt-luftfart-2024/
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Utmaningar och framtid

• Ökad rapporteringsvolym = Ökad arbetsbelastning(?)

– ECCAIRS 2 utvecklas kontinuerligt för att förenkla hanteringen

– Automatiska lösningar på plats och AI-lösningar diskuteras

• Datakvalitet är viktigt

– Extern kommunikation om vikten av bra data

– Utvecklar våra kvalitetssäkringsrutiner internt

• Presentera statistik mer organiserat

– Både internt och externt

– Jobba mer med Power BI



Händelserapportering inom 

yrkessjöfarten

Sektionen för Nationell sjöfartstillsyn

Egil Wright



➢Sjölagen (1994:1009) – 6 kapitlet 14 §

 - Befälhavare på yrkesfartyg har skyldighet att rapportera

➢Förordningen om undersökning av olyckor (1990:717) – 20 §

 - Rapportering ska ske till tillsynsmyndigheten (TS)

➢Transporstyrelsens föreskrift TSFS 2016:121

 - Hur och vad som ska rapporteras

➢Fartygssäkerhetslagen (2003:364)
 - Lotsar, hamninnehavare

➢Arbetsmiljö ombord – TS ansvarig tillsynsmyndighet

Regelverk kopplat till rapportering av olyckor och tillbud 



Varför ska man rapportera?
Förståelse Vad sker ombord?

Riskidentifiering Hur kan man arbeta förebyggande?

Tillsynsansvar Säker och fungerande sjöfart
Fartygssäkerhet
Riskbaserad tillsyn
Arbetsmiljö

Säkerhetskultur Rapportering → Lärande → Säkerhet



Övergripande process

Händelse

Rapportering
- Informationsspridning

- Samverkan
- Haveriutredning

Statistik och Analys

Kontinuerligt 
sjösäkerhetsarbete



Händelser och klassificering
• Risker av 

teknisk/organisatorisk 
karaktär

• Felvisande instrument
• Dålig arbetsmiljöUsch

• Avvikelser

Oj
• Tillbud

Aj
• Olyckor

Driftrelaterade olyckor och 
tillbud

• Maskinhaverier
• Grundstötningar
• Kollisioner

Icke-driftrelaterade olyckor 
och tillbud

• Lokal arbetsmiljö, 
personskador

• Förslitningsskador
• Fall-, skär-, klämskador

Allvarlig 
olycka

Mindre 
allvarlig olycka

Tillbud

Avvikelse
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Övergripande process

Händelse

Rapportering

Statistik och Analys
- Sammanställningar för 

internt/externt bruk
• Säkerhetsöversikt

Kontinuerligt 
sjösäkerhetsarbete
• Riskbaserad tillsyn
• Återkoppling till bransch



Återkoppling
Årlig säkerhetsöversikt Sammanställningar och underlag på begäran

https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/publikationer-och-rapporter/rapporter/rapporter-inom-sjofart/SearchList/?q=S%C3%A4kerhets%C3%B6versikt
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Framtiden

• Öka inrapporteringen
• Höja datakvalitet
• Nya system

• Förbättrad omhändertagande av rapporter
• Möjliggöra för ”API-rapportering”

• Öka dataanvändningen
• Förbättra återkopplingen till branschen



Frågor?

Kontakta oss

Luftfart:               Sjöfart:

asr@transportstyrelsen.se         sjoutredning@transportstyrelsen.se
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