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Transportstyrelsen
En myndighet — fyra trafikslag

Tillstand, tillsyn, register, regelutveckling
2000 medarbetare

Sj0- och luftfartsavdelningen
— Handelserapportering, olycksdata, statistik och analys
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Overgripande process

Handelse |
verksamheten

Kontinuerligt sjo-

/flygsikerhetsarbete HElplpeEing

Statistik och Analys




Handelserapportering inom luftfarten

Sektionen for Analys

Kevin Wedin och Anders Johansson
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Handelserapporter

- Vad ar en handelserapport?

Handelse
Varje sakerhetsrelaterad handelse som utgor
en fara for eller, om den inte atgardas eller
korrigeras, kan utgdra en fara for ett

luftfartyg, for personer som befinner sig i ett
luftfartyg eller f6r andra personer och som
sarskilt inbegriper olyckor eller allvarliga
tillbud.

(EU) 376/2014
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Regelverken

Rapportering enligt EU-férordning 376/2014
—~ Handelserapporteringsférordningen

Kap 10 i Luftfartslagen

- 88§ | syfte att forbattra flygsakerheten ska handelser inom luftfart rapporteras till
behorig myndighet

Kap 10 i Luftfartsférordningen

— | den star bl.a:

-~ 11 § Transportstyrelsen ska hantera det system som behdvs for att samla in, utvardera,
bearbeta, lagra, skydda och sprida information om handelser som rapporteras.

Rapportering enligt TSFS 2017:75

— Galler framst allmanflyget for luftfartyg som ej omfattas av EU-regelverken
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Handelserapporteringsforordningen
(EU) 376/2014 .

Dar framgar det bland annat: .
— Varfor
- Vad
~ Nar WHO WHAT

o WHERE
- ndr WHY WHEN
— .... man ska rapportera & HOW

P

— Samt vem som ska rapportera

- Exempelvis pilot }‘ gRANSPSORT
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32014R0376

Vad ar det som ska rapporteras?

- Framgar i Artikel 4

-~ Handelser som kan utgora en
betydande risk for flygsakerheten
enligt fordefinierade kategorier

Artikel 4

Obligatorisk rapportering

1.  Hindelser som kan utgora en betydande risk for ﬂygs}ikerhelen och som omfattas av fbljandf kategonel ska
rapporteras av de personer som anges i punkt 6 inom ramen for systemen for obligatorisk rapportering enligt denna ar-
tikel:

a) Handelser som rér driften av ett luftfartyg, sisom
i)  kollisionsrelaterade hindelser,
1) start- och landningsrflaterade hindelser,
iii) brinslerelaterade hindelser,
iv) hindelser under flygningen,
v)  kommunikationsrelaterade hiindelser,
vi) hiindelser som rér personskador, nidsituationer och andra kritiska situationer,

vii) arbetsoférmégen besittning och andra hindelser som rér besiittningen,

viii) viderforhallanden eller sikerhetsrelaterade hindelser.

\

- Men fortydligas och fordjupas 1 (EU) 2015/1018
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Antal rapporterade handelser

Antal unika hiandelser Antal olyckor och allvarliga tillbud
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Rapportering till TS 1| ECCAIRS

- Fran 25 sep 2024 sker all
rapportering till TS 1| ECCAIRS 2

- EASA-gemensam portal som ar e
helt webbaserad

C€CCAIRS2

Help play your part in making flying safer. Report your occurrence to your

competent National Aviation Authority here.

ECCAIRS Updates

- Organisationer och individuella
kan rapportera | portalen
— Webbformular

Report an ECCAIRS Problem

— API-lGsningar
- Effektivare hantering inom TS och EASA

2

REPORT AN OCCURRENCE

What is ECCAIRS 2?

ECCAIRS 2 is a digital platform
established to assist aviation
stakeholders in collecting,

sharing, and analyzing their safety
aviation information. ECCAIRS
stands for the European
Coordination Centre for Accident
and Incident Reporting Sy;tem&

Aviation News

Airbus Is Staying Humble Even As Boeing Flounders

In Finland, GPS interference intensifies when Ukrainian UAVs start attacks opy

Russian energy infrastructure
EU election could force sharp turn in electric car policy

PM welcomes French Defense Minister’s visit for Dien Bien Phu victory

ceremony

SAFETY RECOMMENDATIONS

Contact | Authoritylogin | Help

ECCAIRS

Why reporting is
important?

Safety Reporting plays an
essential role in accident
prevention enabling the
identification of appropriate
remedial actions through
the prompt analysis of safety
data.

Safety Recommendations

Access all published Safety
Recommendations
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TS hantering av rapporten | ECCAIRS 2

Rapporterna laggs in | den nationella databasen

— Fler rapporter om samma handelse fors ihop till en handelse
— Kodar och sakerstaller god datakvalitet

— Riskklassificering av hela handelsen enligt ERCS-metoden

Delas till det europeiska upplaget (ECR)

Ligger till grund fér var och EASA’s systematiska
sakerhetsarbete

Analyser och statistiska underlag

— Bland annat var arliga sékerhetsoversikt
) X TRANSPORT
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CCCAIRS2-SRIS2

Views Management Taxonomy Administration E2 CENTRAL HUB D)'

QL4 Y}’&‘ pr /6071 { BACKTOLIST = Common dataviewversion 1.1~ x v/ ® DISCARD | W MINOR || WMAJOR || WiDRAFT |[VEL\YS

Y ReadMode BgShowall g S OCCURRENCE

© ADDSUBENTITY
~ [ Occurrence

(~) WHAT
[ 123456
Headline:* f P
Airspace infringement [TEST-rapport
Narrative g s : pport]
~ U Events involved
= (~) CAAFIELDS
4 Events . : "
Occurrence moderator:* | g File number: LFH 2026-000000000045848
4 Events
. Occurrence status:* Preliminary w Responsible entity:* Sweden > CAA 5 !t
Events
b SETEST (») WHEN/WHERE
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% Airspace
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CCCAIRS2-SRIS2
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O Narrative Event type: Personnel » Experience and Knowledge Events = Knowledge Events = Knowledge of Geographic Area ® ;'.
[ 1 Eventsimvolved
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(=) EVENTS
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Predefined list of event types to describe an ocourrence. Try to code all the relevant events per occurrence i_e. not onby the main event, but also the events that lead to the main one [if evidence support so0) to complete the chain of events.

5 ESSLTWR
.
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Predefined list of event types to describe an occurrence. Try to code all the relevant events per occurrence ie. not onby the main event, but also the events that lead to the main one (if evidence support so0) to complete the chain of events.
o - - . - - - - -
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ERCS

Establish the Degree / Seriousness (row score) depending on the aircraft involved in the occurrence

- °
-?
M |
more than 100 20 to 100 possible 2 to 19 possible . .
. . o o 1 possible fatality
possible fatalities fatalities fatalities
e Barriers Calculation ¢

Calculates or manually sets the barriers score for the Outcome/Key Risk Area Level 1 Airborne collision

Please select the Key Risk Area-Level 2 / Scenario: Airborne collision - All traffic controlled x W

Aircraft, equipment and infrastructure desizgn: Not Applicable x N

Tactical planning: Failed Assumed MO

Regulations, procedures, processes: Stopped ® oW

Situational awareness and action: Remaining Assumed X v

Warning systems operation and action: Remaining Known B

Late recovery from a potential accident situation: Remaining Assumed B

Protections: Remaining Assumed x N

Low energy occurrence: Not Applicable E

Calculated Barriers Score: 10

Final Barriers Score 10

o Final Matrix .
ERCS Scores Severity Score Num. Eq. Score Barrier Score

5 5 10
Risk Grade Safety Risk Score
Low (green) S5
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Exempel pa statistikuttag
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Handelserapporterna ligger till grund for
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A STYRELSEN

Nationell flygsakerhetsplan
for Sverige
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https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/publikationer-och-rapporter/rapporter/rapporter-inom-luftfart/nationell-flygsakerhetsplan-for-sverige/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/publikationer-och-rapporter/rapporter/rapporter-inom-luftfart/sakerhetsoversikt-luftfart-2024/

Utmaningar och framtid

. Okad rapporteringsvolym = Okad arbetsbelastning(?)
- ECCAIRS 2 utvecklas kontinuerligt for att forenkla hanteringen
— Automatiska l6sningar pa plats och Al-l6sningar diskuteras

- Datakvalitet ar viktigt

— Extern kommunikation om vikten av bra data
— Utvecklar vara kvalitetssakringsrutiner internt

- Presentera statistik mer organiserat

— Bade internt och externt

) X TRANSPORT

— Jobba mer med Power Bl 18 A STYRELSEN



Handelserapportering inom
yrkessjofarten

Sektionen for Nationell sjofartstillsyn

Egil Wright

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



Regelverk kopplat till rapportering av olyckor och tillbud

> Sjolagen (1994:1009) — 6 kapitlet 14 §
- Befalhavare pa yrkesfartyg har skyldighet att rapportera

» Forordningen om undersdkning av olyckor (1990:717) — 20 8
- Rapportering ska ske till tillsynsmyndigheten (TS)

» Transporstyrelsens foreskrift TSFS 2016:121
- Hur och vad som ska rapporteras

» Fartygsséakerhetslagen (2003:364)
- Lotsar, hamninnehavare

» Arbetsmilj6 ombord — TS ansvarig tillsynsmyndighet



Varfor ska man rapportera?

Forstaelse Vad sker ombord?

Riskidentifiering Hur kan man arbeta forebyggande?

Tillsynsansvar Saker och fungerande sjofart
Fartygssakerhet

Riskbaserad tillsyn
Arbetsmiljo

Sakerhetskultur Rapportering 2 Larande - Sakerhet



Overgripande process

Handelse

. . Rapportering
Kontlnuerllgt - Informationsspridning

sjosakerhetsarbete - Samverkan

- Haveriutredning

Statistik och Analys



Handelser och klassificering

e Avvikelser

* Risker av
teknisk/organisatorisk
karaktar

¢ Felvisande instrument
» Dalig arbetsmiljo

* Tillbud

e Olyckor

Driftrelaterade olyckor och
tillbud

* Maskinhaverier
* Grundstétningar
* Kollisioner

Icke-driftrelaterade olyckor
och tillbud

* Lokal arbetsmiljo,
personskador

* Forslitningsskador
* Fall-, skar-, klamskador

allvarlig olycka

Avvikelse




Volymer

— Antal awvikelser =~ =——Antaltillbud =—=Antalolyckshandelser
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Overgripande process

Handelse

Kontinuerligt
sjosakerhetsarbete

Rapporterin
e Riskbaserad tillsyn PP g

o Aterkoppling till bransch

Statistik och Analys

- Sammanstallningar for

internt/externt bruk
e Sakerhetsoversikt




Aterkoppling

Arlig sakerhetsoversikt Sammanstallningar och underlag pa begéaran

| 37 96 134

Sakerhetsoversikt
Sidtart 2021 . .

" TRANSPORY " TRANSPORT
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https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/publikationer-och-rapporter/rapporter/rapporter-inom-sjofart/SearchList/?q=S%C3%A4kerhets%C3%B6versikt

Framtiden

 Oka inrapporteringen
* Hoja datakvalitet

* Nya system
* Forbattrad omhandertagande av rapporter
* Mojliggora for "APIl-rapportering”

 Oka dataanvandningen
* Forbattra aterkopplingen till branschen



Fragor?

Kontakta oss
Luftfart: Sjofart:
asr@transportstyrelsen.se sjoutredning@transportstyrelsen.se
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