
Färger: I färgpaletten är LFVs färger fördefinierade i toppraden och toningar följer vertikalt under respektive färg. Använd enbart dessa.
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Har vi disharmoni mellan regelverk och risk när det gäller UAS 
reglering?

Reflektioner över var vi står idag i förhållande till framtida scenarier i 
urbana miljöer

Gustaf Fylkner

Ljungbyhed 240425

LFV FORSKNING OCH INNOVATION
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diskutera runt. VIKTIGT! ENBART VERSALER.
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[FILM: AIRMOUR]
AIRMOUR – ENABLING SUSTAINABLE AIR 

MOBILITY IN URBAN CONTEXTS VIA 
EMERGENCY AND MEDICAL SERVICES -

YOUTUBE
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https://www.youtube.com/watch?v=u91Me3w8Wt8
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Tänk talarstöd och inte talarmanus.

Category Domain EU Finland Germany Luxembourg Norway

UAS Operator Approval (EU) 2019/947 – EASA Acceptable Means of Compliance 

(AMC and Guidance Material (GM) to Commission 

Implementing Regulation

Follows EASA regulations

Pilot Qualifications Pilot myst pass theoretical exam, hold STS-01 skill training 

and UAS-SPEC 050 (d) and UAS SPEC.060 (b) of EU 

Regulation 2019/947

Follows EASA regulations

Airworthieness/Design 

Verification

Comission delegated Regulation (EU) 2019/945 a UAS 

subject to certification shall comply with the applicable 

requirements set out in Commission Regulations (EU) 

2012/748, (EU) 2015/640 and (EU) 2014/1321

Follows EASA regulations

Propulsion EASA Special Condition SC E- 19 – Electric / Hybrid 

Propulsion system

Follows EASA regulations

Avionics None None None None None

C2 E.Y013-01 EASA Special Condition Light Unmanned Aircraft 

Systems SC Light UAS 01

None None None None

Flight Control Software None None None None None

Noiseworthiness None None None None None

Lifecycle analysis None None None None None

Flight Permit EASA AMC/GM SORA Follows EASA Regulation

Regelverks mognad och nationella skillnader
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Tänk talarstöd och inte talarmanus.

Category Domain EU Finland Germany Luxembourg Norway

Passenger eVOL Operator Approval Ongoing Ongoing Ongoing Ongoing Ongoing

Pilot Qualifications Ongoing None None None None

Airworthiness Special Condition Vertical TakeOff and Landing (VTOL) 

Aircraft

Follows EASA Regulations

Propulsion EASA Special Condition SC E-19 – Electric/Hybrid 

Propulsion system

Follows EASA Regulations

Avionics None None None None None

C2 None None None None None

Radio Frequency Equipment None None None None None

Flight Control Software None None None None None

Noiseworthieness None None None None None

Lifecycle Analysis None None None None None
Passenger safety None None None None None

Human Factors None None None None None

Handling Qualities None None None None None

Flight Permit Ongoing Ongoing Ongoing Ongoing Ongoing

Airspace ATM Ongoing None None None None

U-Space Airspace / UTM NPA 2021-14 Ongoing Ongoing Ongoing Ongoing

Privacy & Security Privacy and Data Protection GDPR GDPR

Medical Payload Security Ongoing Ongoing Ongoing Ongoing Ongoing

Cybersecurity Ongoing Ongoing Ongoing Ongoing Ongoing

Ground Infrastructure Vertiport Prototype Technical Design Specifications for Vertiports None None None None

Droneport None None None None None

Charging infrastructure None None None None None

Communications None None None None None

Urban Planning Aviation Infrastructure in Urban Planning None None None None None

Land Use None None None None None
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Tänk talarstöd och inte talarmanus.

SORA/HFRM
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Tänk talarstöd och inte talarmanus.

Markrisk
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Acceptans för olika användningsområden



©LFV

- Plats för beskrivande rubrik och fri placering av innehåll: bilder, grafer, illustrationer, tidningsurklipp etc.

Acceptans och förståelse

• Låg kunskap, låg exponering
• Genererar liten förståelse samt en försiktig hållning till konceptet
• Diskrepans mellan upplevd och faktisk risk
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Tidsaspekten - nutid

Inköpspris: cirka 30.000 kr
Kostnad/flygtimme (inkl. 
operatör): cirka en tiondel, 
d v s 1500-2000 SEK

Inköpspris: 
cirka 60-90 milj. kr

Kostnad/flygtimme
(inkl. pilot): 

15.000– 20.000 kr

• 33000 registrerade
operatörer

• 29000 dörnarlicenser
utfärdade

• 400 000 –600 000 UAS I 
Sverige
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Vad har vi att vänta bortom U1 och U2?

Foto: Vertiportbild / Uber
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Tidsaspekten - framtid
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Framtid



diskutera runt. VIKTIGT! ENBART VERSALER.
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[FILM: HAIKU]
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Tänk talarstöd och inte talarmanus.

Forskning och innovation
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✓ FoI arbetar med utvecklingen av luftrummet och tillgängligheten för 
nya brukare i kombination med flygledarnas arbetsbelastning.

✓ Arbetet sker i linje med Drone strategy 2.0 Hur kan teknik och 
automation 

möjliggöra detta?
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FRÅGOR
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