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Förordning (2008:1300) med instruktion 

för Transportstyrelsen
• 4 § Transportstyrelsen ska inom sitt ansvarsområde fullgöra uppgifter 

enligt EU-rättsakter och andra internationella överenskommelser.

• Transportstyrelsen ska särskilt biträda regeringen med beredningen av 

ärenden i det internationella samarbetet inom

1. Internationella sjöfartsorganisationen (IMO),

2. Internationella civila luftfartsorganisationen (ICAO),

3. Organisationen för internationell järnvägstrafik (OTIF), och

4. Förenta nationernas ekonomiska kommission för Europa (UNECE) i 

transportfrågor. Förordning (2012:792).



The UNECE Inland Transport Comittee (ITC)

• En kommitté under FNs ekonomiska kommission för Europa (UNECE,1947). 

• En plattform för samarbete och för att kunna anta internationella rättsliga 

instrument.

• Syftar till att utveckla effektiva, harmoniserade och integrerade, säkra och 

hållbara inlandstransportsystem.

• Av FNs 193 medlemsstater är 151 (78%) kontrakterande parter till minst ett

legalt instrument för inlandstransporter.



Exempel på arbetsgrupper i ITC

• Harmonization of Vehicle 

Regulations (WP.29)

• Transport of Perishable 

Foodstuffs (WP.11)

• Transport of Dangerous 

Goods (WP.15)

• Transport Trends and 

Economics (WP.5)

• Transport Statistics (WP.6)

• Road Transport (SC.1)

• Global forum For Road Traffic 

Safety (WP.1) 

• Rail Transport (SC.2)

• Intermodal Transport and 

Logistics (WP.24

• Inland Water Transport (SC.3)

• Customs Questions affecting 

Transport (WP.30)

• Etc……



Dom legala instrumenten – de mest kraftfulla i 

verktygslådan 
Bindande

• Konventioner

• Protokoll

• Globala Tekniska Regler 

(GTR)

• Överenskommelser

• Standarder

Rådgivande med ”legal höjd”

• Resolutioner

• Rekommendationer

• Handböcker

• Etc.



Teknik- och trafikreglering

• Teknikregler är internationella och reglerar fordons 

egenskaper (WP.29). Trafikreglerna (WP.1) är nationella 

och reglerar trafikanternas användning, skyldigheter 

och ansvar.

• Beroende av varandra



”Automatiserings-på-gång” inom UNECE 

WP.1 och WP.29

Global forum For Road Traffic 

Safety (WP.1) 

• Artikel 34bis i 1968 års konvention om 

vägtrafik trätt i kraft sedan juli -22

• Arbetas med nya regler för 

automatiserade fordon 

• Regler för att garantera säkerheten 

vid fjärrstyrning av automatiserade 

fordon diskuteras

Harmonization of Vehicle 

Regulations (WP.29)

• Första regelverk och typgodkännande för 

villkorad automatisk framdrift finns (2021), 

ALKS, R157 (mötesfri väg, ”motorvägs pilot”)

• Fortsatt arbete för möjligt godkännande av 

andra system och tillämpningar.



”Automatiserings-på-gång” inom EU

Delegerad akt som möjliggör typgodkännande av 

småserier av helautomatiska fordon, i kraft sedan 

Aug 2022

Gäller sk. ”småseriefordon” (max 1500/år):

Fordonen ska vara konstruerade för alternativa tillämpning:

− transportera passagerare eller gods i ett fördefinierat område 

− transportera passagerare eller gods på en fördefinierad färdväg med fasta start- och slutpunkter

− klara av automatisk parkering

• Typgodkända fordon ska följa nationella trafikregler

• Fordonen har i grunden fri rörlighet, men medlemsstaterna ges möjlighet att reglera var 

fordonen används i sina respektive länder

Fortsatt arbete pågår för ”obegränsade produktionsserier”, mål 2024.



Artikel 8 paragraf 1 i 1968 års konvention 

om vägtrafik
Drivers

§1. Every moving vehicle or combination of vehicles shall have a driver.

Mänsklig förare!

Ny artikel 34 bis i 1968 års 

konvention om vägtrafik som 

möjliggör nationella undantag av  

kravet på en mänsklig förare har 

trätt i kraft sedan juli 2022!



Den nära framtiden ur ett svenskt nationellt 

perspektiv…….
Ny artikel 34 bis i 1968 års 

konvention om vägtrafik som 

möjliggör undantag av  kravet på 

en mänsklig förare träder i kraft i 

juli 2022!

Ansvarsfrågan!

Om önskvärt: 

Möjlighet att 

reglera var helt 

automatiserade 

fordon får 

användas



”ODD”
Operational Design Domain - driftsförhållanden under vilka ett 

visst system eller funktion av automatiserad körning är särskilt 

utformat för att fungera, inklusive men inte begränsat till, miljö-, 

och tidsbegränsningar, geografiska begräsningar samt 

begräsningar baserade på vilken typ av trafik eller typ av 

infrastruktur som kan hanteras av de automatiserade körsystemen. 
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Transportstyrelsen kan stödja en säker automatisering.

genom egenskapskrav för vägar, gator, spårvägar och 

tunnelbanor (byggregler) TSFS 2021:122 

 Enligt 10 kap. 6 § plan- och byggförordningen får 

Transportstyrelsen meddela föreskrifter som rör egenskapskrav 

avseende

 Bärförmåga, stadga och beständighet

 Säkerhet i händelse av brand

 Skydd med hänsyn till hygien, hälsa och miljö

 Säkerhet vid användning

 Skydd mot buller 

i fråga om järnvägar, tunnelbanor, spårvägar, vägar och gator samt de       

anordningar som hör till dessa.

 Föreskrifterna ska uppfyllas vid ny- och ombyggnad och efter det 

under byggnadsverkets ekonomiska livslängd, förutsatt normalt 

underhåll. Regleringen gäller inte retroaktivt för befintliga 

byggnadsverk.
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Behov av nytt legalt UNECE-instrument 

(trafikregler)

• Mycket svårt att göra tillägg i 1949 års vägtrafikkonvention 

(Genevekonventionen)

• Att endast göra tillägg i 1968 års vägtrafikkonvention 

(Wienkonventionen) skapar problem för att främja internationell 

trafik

• Brådskande då länder nu utvecklar egna modeller/regler för en 

säker introduktion av automatiserade fordon 

• Ingen vägledning av överenskomna internationella legala 

instrument 



• Aims to present the basic structure for a new convention

• Contains suggestion of possible chapters and articles

– In a short describing manner, no actual contents of the Articles

• Is rather compact (35 Articles at the time being)

• Is not complete

• Contains more questions than ready answers

• Aims to bring together work done by relevant parties

 WP.1 2018 and 2022 Resolutions form the basic starting point for 

further discussions

The 0-draft for the skeleton

https://unece.org/transport/documents/2022/12/presentations/skeleton-zero-

version-new-legal-instrument-convention-use



• The draft aims to address issues that concern road traffic safety in the 
context of road transport automation
 Compare with the introductory words of the existing Conventions

• The draft aims to the Convention that is binding on the Contracting 
Parties.
 However, the the draft will also aim to identify the various 

requirements/responsibilities of various players on the field. 

 These concern especially: Automated Driving Systems, human beings in various 
roles relating to automated driving, companies/other entities.

• The scope of the draft does not cover ADAS

• The draft regards ADS as ‘one’, to the extent possible

General principles



Examples - Chapter II: General functional 

requirements for the automated driving systems

https://unece.org/transport/documents/2022/12/informal-documents/zero-draft-skeleton-new-international-legal

Article 4: Basic safety related capabilities required of the automated driving systems

1. ADS must, without the need for human intervention and the need for (constant) 

human monitoring?:

- Make road safety a priority;

- Comply with the traffic rules;

- Monitor and safely interact with the surrounding traffic environment;

- React to unforeseen situations in a way that minimizes dangers to the vehicle´s users 

and other road users;

- Be capable of achieving a state that maximizes road safety when a given trip cannot 

or should not be completed for example in case of a failure in the automated driving 

system or other vehicle system;



Examples - Chapter II: General functional 

requirements for the automated driving systems

https://unece.org/transport/documents/2022/12/informal-documents/zero-draft-skeleton-new-international-legal

Article 6: ADS interaction with other road users

1. ADS must monitor the surrounding traffic environment and safely interact with the 

other road users

2. The ADS interaction with other road users should be consistent and predictable and 

should not require other road users to have any special consideration for ADS-driven 

vehicles.



• Snart har vi typgodkända fordon med automatiserade system eller helt 

automatiserade fordon som får användas på svenska vägar (dock fortfarande 

utifrån ett föraransvar och att de får användas överallt)

• Fordon med automatiserade system och helautomatiska fordon i ett 

fördefinierat område eller rutt kommer att dominera under längre tid

• Typgodkännandemyndigheten kan följa upp om systemen fungerar som de är 

tänkta att göra. Transportstyrelsen kan t ex. nyttja sitt mandat i förordningen 

om undersökning av olyckor

• Transportstyrelsen kan föreskriva om tekniska egenskapskrav på vägar och 

gator utifrån ett syfte att stödja fordonens automatiserade system (säkerhet).

• EU har börjar att blanda teknik-, trafik- och infrastrukturreglering i sina 

delegerade akter

• Ett nytt internationellt legalt instrument kommer att dröja

Konklusion



Tack!
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