
Ansvar, autonomi och jag?

Anders Johannesson, 

Sjöfartsverket
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Planen för de kommande 45 minuterna:

• Kort om Sjöfartsverket, lotsning, VTS och mig själv

• Mer om VTS (Vessel Traffic Services)

• Ett praktiskt exempel

• Culpa-modellen

• Så blickar vi framåt, VTS, AI och automation

• AUTOMON och AIM

• Lotsning

• Fjärrlotsning

• Ansvar, hur påverkas det personliga ansvaret av en högre grad 

av automation?
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Sjöfartsverket

• Affärsverk

• Ca 1300 anställda

• ”Det är sjöfartsverket som bygger, underhåller och utvecklar 

infrastrukturen till havs, våra blå motorvägar.”

• ”Med vår hjälp håller staten farleder genom att Sjöfartsverket 
sjömäter och märker ut farlederna, producerar sjökort och annan 
sjögeografisk information och erbjuder en rad viktiga tjänster, 
exempelvis isbrytning, lotsning och sjötrafikinformation till alla 
tusentals fartyg som rör sig i våra farvatten.”

• Även sjöräddning

• Men vi fokuserar på svensk import och export (90 % går sjövägen)
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Den blå motorvägen, vad gör SjöV idag?

Effektiva, säkra och miljövänliga anlöp ska vi ha

Hamnen

• Trafikinformation

• Trafikorganisation

• Navigationsassistans
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VTS – Ett praktiskt exempel (i den här 

presentationen finns ingen inspelning med)
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Om de nu hade krockat? Kunde det i så fall 

ha blivit mitt fel? Mitt ansvar? Kunde jag ha 

blivit ställd till svars?
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Mitt ansvar?
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Dags för lite AI! AIM och AUTOMON, mer 

avancerad VTS-utrustning.

AIM (Wärtsilä) AUTOMON 

(forskningsprojekt)
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Fråga: När faller ansvaret som tyngst över 

mig?

Alternativ 1: När vi använder den enklaste tekniken (alltså den blå 

videoinspelningen)

Alternativ 2: Om vi använder ett av AI-systemen?

Alternativ 3: Om vi har tillgång till ett AI-system men låter bli att 

använda det eftersom vi inte litar på det?
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Svar på de tre föregående frågorna

”Men grundförutsättningen när AI, eller motsvarande, används som 
beslutsstöd av exempelvis VTS-operatörer, räddningsledare eller lotsar är 
att människan, befattningshavaren, är ansvarig och AI är i bästa fall ett 
beslutsstöd och i sämsta fall en källa till felaktig information. Det ligger i 
befattningshavarens ansvar att tolka beslutsstödet, ofta finns det annan 
information att väga in också.”

”En felaktig åtgärd eller underlåtenhet kan vara orsakad av många faktorer, 
det kan vara felaktig information men även feltolkad eller missbedömd 
information. Att information kan vara AI-genererad ändrar inte på detta. 
Jag tänker att AI i första hand är ett hjälpmedel för en kunnig 
befattningshavare som använder sin kunskap och erfarenhet för att tolka 
informationen som AI genererar.”
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Lotsning

Mer komplicerat rättsläge

• Redaren ansvarar för sin besättning 

och lotsen

• Redaren kan kräva ersättning av 

lotsen personligen

• Arbetsgivaren har inget 

principalansvar

• Tre rättsfall i Sverige

Förändringar inom 

lotsning?

• Inget AI, inget jag känner 

till i alla fall

• Men det finns planer på 

att låta lotsen stanna 

kvar i iland och guida 

fartyget därifrån

Vad gör lotsen?

• Expert på sitt område, sin 

lotsled, lokalkännedom

• Girar

• Bogserbåtshantering

• Strategisk och taktisk 

navigation
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Navigationsstöd från land (fjärrlotsning), 

pågående projekt

Så små att de inte 

behöver ta lots

Vanlig lotsning
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För- och nackdelar (MGN för nackdelarna?)

Nackdelar

• Det kommer inte att gå…

- Man kan inte se ut

- Det går inte att bygga förtroende på 

distans

- Man kan inte känna fartyget

- Det går inte att göra sig en bild av 

besättningen

- Man tar bort en mänsklig resurs från 

bryggarbetet

- Kommunikationen mellan ”ilandlotsen” 

och bryggteamet kommer bli en 

försämring

- Försämring av Situation Awareness, 

både för fartyget och lotsen

- Sämre kontroll

Fördelar

• En ny tjänst för 

Sjöfartsverkets 

kunder

• ”Personalvårdande”

• Miljövård

• Ekonomisk 

besparing

• Det ligger i tiden
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En liknelse

”Tänk dig att du ska 

övningsköra med någon du inte 

känner. Tänk dig sedan att ni 

ska övningsköra i en Ferrari och 

tänk sedan på att om något går 

snett, vad det sedan än är, så är 

det ditt fel.

Så känns tanken på att lotsa 

ifrån land.”
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Hur faller ansvaret nu då?

Alternativ 1. Lotsen löper störst risk att ställas till ansvar om 

han/hon fysiskt är ombord och lotsar

Alternativ 2. Lotsen löper störst risk att bli ställd till ansvar om 

han/hon lotsar ifrån land

Alternativ 3. Det har ingen betydelse. Lotsens ansvar är detsamma 

oavsett var han/hon råkar befinna sig

Alternativ 4. Svårt att säga faktiskt…
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Tillägg till svaren tidigare

” Exempelvis kan vi tänka oss olika grader av automatisering där AI 
initierar, eller avstår från att initiera, en åtgärd på basis av vissa 
parametrar. Detta kan kanske snarare föranleda ett ansvar för den 
verksamhet som valt denna beslutsform.”

”Här kan vi å andra sidan tänka oss en situation där den som ansvarar för 
verksamheten minskar kunskapskraven på befattningshavaren för att i 
större utsträckning förlita sig på AI:n som är billigare och aldrig tar rast…”
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Summering

Ofta låter det så här:

Ammä, hur kunde detta hända?! Man ser ju klart och tydligt på 

skärm 8, tredje kvadranten att ventil 53 är stängd fastän 

vattentemperaturen är uppe på nästan 82˚?! Jaja, det var väl den 

mänskliga faktorn – igen…

Borde låta så här:

Ammä, hur kunde systemet misslyckas med att varna sin operatör 

här?! Det är ju klart och tydligt att ventil 53 inte har öppnat sig 

fastän…



Tack för att ni lyssnade! ☺

Frågor?
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