Ansvar, autonomi och jag?

Anders Johannesson,
Sjofartsverket



Planen for de kommande 45 minuterna:

« Kort om Sjofartsverket, lotsning, VTS och mig sjalv

 Mer om VTS (Vessel Traffic Services)

 Ett praktiskt exempel

* Culpa-modellen

 Sa blickar vi framat, VTS, Al och automation
« AUTOMON och AIM

« Lotsning

* Fjarrlotsning

« Ansvar, hur paverkas det personliga ansvaret av en hogre grad
av automation?
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Sjofartsverket

o Affarsverk [ <comy
 Ca 1300 anstallda

 "Det ar sjofartsverket som bygger, underhaller och utvecklar
infrastrukturen till havs, vara bla motorvagar.”

« "Med var hjalp haller staten farleder genom att Sjofartsverket
sjomater och marker ut farlederna, producerar sjokort och annan
sjogeografisk information och erbjuder en rad viktiga tjanster,
exempelvis isbrytning, lotsning och sjotrafikinformation till alla
tusentals fartyg som ror sig i vara farvatten.”

« Aven sj6raddning

« Men vi fokuserar pa svensk import och export (90 % gar sjovagen)
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Den bla motorvagen, vad gor SjoV idag?
Effektiva, sakra och mlljovanllga anlop ska Vi ha
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VTS — Ett praktiskt exempel (1 den har
presentationen finns ingen inspelning med)
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Om de nu hade krockat? Kunde det i sa fall
ha blivit mitt fel? Mitt ansvar? Kunde jag ha
blivit stalld till svars?
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Mitt ansvar?

Culpamodellen

* Subjektivt rekvisit -
1. uppsat/vardsloshet

* Objektiva rekvisit »

2. skada ska ha intraffat

3. Aktivt handlande, HR, undantag finns

4. Adekvat kausalitet, dvs tydligt orsakssamband

5. Rattsstridig handling, ej godtagen av rattsordningen
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Dags for lite Al' AIM och AUTOMON, mer
avancerad VTS-utrustning.

AIM (Wartsila)

AUTOMON ,,
(forskningsprojekt)
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Fraga: Nar faller ansvaret som tyngst over
mig?

Alternativ 1: Nar vi anvander den enklaste tekniken (alltsa den bla e
videoinspelningen)

Alternativ 2: Om vi anvander ett av Al-systemen?

Alternativ 3: Om vi har tillgang till ett Al-system men later bli att
anvanda det eftersom vi inte litar pa det?

&} SJIOFARTSVERKET

Foto: Sjofartsverket




Svar pa de tre foregaende fragorna

"Men grundforutsattningen nar Al, eller motsvarande, anvands som
beslutsstod av exempelvis VTS-operatorer, raddningsledare eller lotsar ar
att manniskan, befattningshavaren, ar ansvarig och Al ar i basta fall ett
beslutsstod och i samsta fall en kalla till felaktig information. Det ligger i
befattningshavarens ansvar att tolka beslutsstodet, ofta finns det annan
information att vaga in ocksa.”

"En felaktig atgard eller underlatenhet kan vara orsakad av manga faktorer,
det kan vara felaktig information men aven feltolkad eller missbedémd
information. Att information kan vara Al-genererad andrar inte pa detta.
Jag tanker att Ali forsta hand ar ett hjalpmedel f6r en kunnig
befattningshavare som anvander sin kunskap och erfarenhet for att tolka
informationen som Al genererar.”
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Lotsning

Mer komplicerat rattslage

« Redaren ansvarar for sin besattning
och lotsen

« Redaren kan krava ersattning av
lotsen personligen

« Arbetsgivaren har inget
principalansvar

« Tre rattsfall | Sverige
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Vad gor lotsen?

Expert pa sitt omrade, sin
lotsled, lokalkdnnedom
Girar
Bogserbatshantering
Strategisk och taktisk
navigation

Forandringar inom
lotsning?

Inget Al, inget jag k&nner
till i alla fall

Men det finns planer pa
att lata lotsen stanna
kvar i iland och guida
fartyget darifran
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Navigationsstdd fran land (fjarrlotsning),
pagaende projekt

Vanlig lotsning

Sa sma att de inte
behdver ta lots
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FOr- och nackdelar (MGN for nackdelarna?)

Fordelar

* En ny tjanst for
Sjofartsverkets
kunder

» ”"Personalvardande”

« Miljovard

« Ekonomisk
besparing

« Det ligger i tiden

&} SJIOFARTSVERKET

Nackdelar

Det kommer inte att ga...

Man kan inte se ut

Det gar inte att bygga fortroende pa
distans

Man kan inte kanna fartyget

Det gar inte att gora sig en bild av
besattningen

Man tar bort en mansklig resurs fran
bryggarbetet

Kommunikationen mellan "ilandlotsen”

och bryggteamet kommer bli en
forsamring

Forsamring av Situation Awareness,
bade for fartyget och lotsen

Samre kontroll
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En liknelse

&} SJIOFARTSVERKET

"Tank dig att du ska
ovningskora med nagon du inte
k&nner. Tank dig sedan att ni
ska ovningskora i en Ferrari och
tank sedan pa att om nagot gar
snett, vad det sedan an &r, sa ar
det ditt fel.

Sa kanns tanken pa att lotsa
ifran land.”
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Hur faller ansvaret nu da?

Alternativ 1. Lotsen I6per storst risk att stallas till ansvar om |
han/hon fysiskt &r ombord och lotsar

Alternativ 2. Lotsen I6per storst risk att bli stalld till ansvar om
han/hon lotsar ifran land

Alternativ 3. Det har ingen betydelse. Lotsens ansvar ar detsamma
oavsett var han/hon rakar befinna sig

Alternativ 4. Svart att saga faktiskt...
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Tillagg till svaren tidigare

” Exempelvis kan vi tdnka oss olika grader av automatisering dar Al
initierar, eller avstar fran att initiera, en atgard pa basis av vissa
parametrar. Detta kan kanske snarare foranleda ett ansvar for den
verksamhet som valt denna beslutsform.”

"Har kan vi a andra sidan tanka oss en situation dar den som ansvarar for
verksamheten minskar kunskapskraven pa befattningshavaren for att i
storre utstrackning forlita sig pa Al:n som ar billigare och aldrig tar rast...”
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Summering

Ofta later det sa har: -

Amma, hur kunde detta handa?! Man ser ju klart och tydligt pa
skarm 8, tredje kvadranten att ventil 53 ar stangd fastan
vattentemperaturen ar uppe pa nastan 82°?! Jaja, det var val den
manskliga faktorn —igen...

Borde lata s har:

Amma, hur kunde systemet misslyckas med att varna sin operator
har?! Det ar ju klart och tydligt att ventil 53 inte har 6ppnat sig
fastan...
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Tack for att ni lyssnade! ©
Fragor?
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